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Abstract of DE1 01 33767 

The invention relates to a collector motor (1) comprising a cylindrical housing (3), which is easy to mount 
and easily adapted to different outer supply connection configurations and/or to different components of 
the brush plate, said brush plate (41) having otherwise identical components. The inventive collector 
motor is created by arranging a holding plate (43) for control elements, power switches and/or other 
electrical or electronic components for at least one motor, in the hollow cylindrical construction chamber 
(4) which is defined by the collector (35), the rotor winding (45), the motor housing (3), and the end plate 
(17) which closes the open front side (13) of the motor housing (3). The inventive collector motor (1) can 
be universally used by integrating the electronic control and power unit for at least one collector motor in 
an already existing motor housing (3), without necessitating more significant construction changes. A 
rapid adaptation of the collector motor (1) to different power requirements and conditions of use, such as 
in the automobile industry, as a drive motor for cooling ventilators and/or heating fans, is ensured at any 
time. The heat produced by means of the rotor (11) and the electronic components can be carried off 
without especially additional components in a reliable manner. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unteriagen entnommen 

® Kommutatormotor mit einem zylinderformigen Motorgehause 

® Ein Kommutatormotor (1) mit einem zylinderformigen 

Motorgehause (3) der leicht montierbar und bei sonst 

gleichen Bauteilen der Burstentragplatte (41) an unter- 

schiedliche auBere Versorgungsanschlufc-Figurationen 

und/oderan unterschiedliche Bestuckungen der Bursten- 
tragplatte (41) leicht anpassbar ist, wird erfindungsge- 

maR dadurch geschaffen, dass eine Halteplatine (43) fur 

Steuerungselemente, Leistungssch alter und/oder sonsti- ■ 

ge elektrische bzw. elektronische Bauelemente fur einen 

oder mehrere Motoren in dem hohlzylinderformigen Bau- 

raum (4) angeordnet ist, welcher durch den Kommutator 

(35), die Rotorwicklung (45), das Motorgehause (3) und 

durch das die offene Stirnseite (13) des Motorgehauses 

(3) verschlieSende Lagerschifd (17) begrenzt wird. 

Der universelle Einsatz des erfindungsgemafcen Kommu- 
tator motors (1) wird durch die Integration der Steue- 

rungs- und Leistungselektronik fur einen oder mehrere 
^ Kommutator motoren in ein bereits bestehendes Motor- 
^ gehause (3) ermoglicht, ohne dass dazu grofcere Kon- 

struktionsanderungen erforderlich sind. Insbesondere ist 
^ eine schnelle Anpassung des Kommutatormotors (1) an 
CO unterschiedliche Leistungsanforderungen und Einsatzbe- 

dingungen wie im Kfa-Bereich als Antriebsmotor fur Kuh- 
fyj lerlufter und/oder Heizungsgeblase jederzeit gewahrlei- 
(Y) stet, wobei der durch den Rotor (11) und durch die elek- 
■ tronischen Bauelement erzeugte Warme ohne besondere 
^ zusatzlich Bautetle sicher abfiihrbar ist. 
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Beschreibung 

[0001 1 Die Erfindung betrifft einen Kommutatormotor mir. 
einen; zyli nder torn n gen Motorgehause der im Oberhegriff 
des PaLentanspruchs 1 angegebenen Art. 
[0002] Elektronior.oren der angesprochenen Art sind all- 
gemein bekannt. Sie urafassen Ciblicherweise ein topf oder 
zylindeifonniges Gehause, dcssen otfene Stirnseiten durch 
ein Lagerschild verschlieBbar sind. Zuvor werden in das In- 
nere des Motorgehauses die notwendigen elektrischen Bau- 
teile eingesetzr, wozu hierzu bei eineni Kommutatormotor 
ein Kommutator und diesen koniaktierende Biirsten geho- 
ren. 

[0003] Durch die DE 41 29 651 Al ist eine eiektromotori- 
sche Antriebseinheit. mit einem Elektromotor und einer Vor- 
richtung zur Steuerung bzw. Regelung des Elektromotors 
bekannt. Hierdurch wird eine koinpakte Baueinheit geschaf- 
fcn, abcr dicsc Antriebseinheit ist fiir Kommutatorrnotorcn 
weniger geeignet. 

[0004] Weiterhin ist. durch die Patentschrift US-3,924,147 
ein Kommutatormotor bekannu bei dem eine gedruckte Lei- 
terplatte vorgesehen ist, welche auf der einen Seite die ge- 
druckten Leiterbahnen und auf der anderen Seite die Kohle- 
biirsten und andere elektrische Baueiemente aufweist. Ein 
Hinweis auf eine Steuerung von ein oder mehreren Motoren 
durch eine auf der Lei terplatte angeordnete Steuerungs- und 
Leistungselektronik ist diesem Stand der Technik nicht zu 
entnehmen. Auch diirfte die Abfuhr der durch die elektri- 
schen Baueiemente erzeugten Warme Probleme bereiten. 
[0005] Weiterhin werden bei derartigen Schaltungsanord- 
nungen elektronische Bauteile uber ihre Anschlussdrahte 
elektrisch mit der Lei terplatte verbunden, wodurch in den 
meisten Fallen auch gleichzeitig die (alleinige) mechanische 
Halterung der Bauteile an der Leiterplatte gewahrleistet ist, 
so dass keine gesonderten Haltemittel vorgesehen sind. Vor 
allem bei solchen Bauteilen, die nicht in unmittelbarer Nahe 
der Leiterplatte angeordnet sind oder sogar auf ihr aufliegen, 
sondern iiber langere Anschlussdrahte in einem bestimmten 
Abstand von der Leiterplatte angeordnet sind, kann dies zu 
Problemen, wie z. B. zu vibrationsbedingten Storungen und/ 
oder zu Lageveranderungen durch Verbiegungen der An- 
schlussdrahte, fuhren. Dies ist beispielsweise bei Sensoren 
problematisch, wenn sie zurErfassung von bestimmten phy- 
sikah'schen ZustandsgroBen relativ zu bestimmten Kompo- 
nenten genau platziert werden mussen. 
[0006] Weiterhin ist durch die DE 197 36 300A1 ein 
Elektromotor mit integriener elektronischer Steuerung be- 
kannt, bei der ein Warmeschutz als Hindernis fur Warme- 
austausch zwischen dem Rotor und der Steuerungsvorrich- 
tung angeordnet ist. Dieser Warmeschutz fangt die durch 
den Rotor und die Steuervorrichtung erzeugte Warme auf 
und leitet sie ab. Dieser Warmeschutz bildet ein zusatzliches 
Bauteil und ist in bereits bestehenden Motoren nicht ohne 
konstrukdve Anderungen einsetzbar. Auch sind die auf den 
Kommutator schleifenden Kohiebursten und die eiektroni- 
schen Steuerungselemente zusammen auf der Burstentrag- 
platte angeordnet, wodurch die durch die Kohiebursten ver- 
ursachten und nicht zu vermeidenden Erschutterungen sich 
negauv auf die elektronischen Baueiemente bzw. auf deren 
Halterungen auswirken. Auch ist diesem Stand der Technik 
kein Hinweis auf die Ansteuerung von mehreren Motoren 
zu entnehmen. 

[0007] SchlieBlich offenbart die EP 0489940 Al ein Biir- 
stensystem fur einen Kommutatormotor mit einem in dessen 
Motorgehause axial cinfugbarcn hulsenfbrmigen Isolicrkor- 
per und daran gehaltener axial eintiigbarer Burstentragplatte 
mit Kontaktverbindungen zwischen den Burstenanschlussen 
und auBeren elektrischen Versorgungsanschlussen. Hierbei 
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sind sowohl eine Burstentragplatte rait einem eingegossenen 
Stanzgitter als auch eine Elektronikplatte vorgesehen, wel- 
che aber zwischen der Burstentragplatte und dem Lager- 
schild angeordnet ist. Hierdurch ist die SehalTung eines 
5 Kommutatonnotors mit kurzer axialer Ausdehnung nicht 
inoglich. Auch ist diesem Stand der Technik nicht zu ent- 
nehmen, dass die Eiektronik-AnschluBplatte Steuerungsele- 
mente oder Leistungsschalter bzw. -haibleiter zur Steuerung 
von einem oder mehreren Motoren aufweist. Auch sind hier- 
L0 bei die Burstentragplatte und die Elektronikplatfe getrennt 
zu montieren. 

[0008] Der Erfindung liegt nun die Aufgabe zugrunde, ei- 
nen Kommutatormotor mit einem zylinderfonnigen Motor- 
gehause zu schaffen, der bei kurzer axialer Baulange und 
15 kompaktem Autbau universell mit einer schnellen Anpas- 
sung an unterschiedliche Leistungsanforderungen und Ein- 
satzbedingungen insbesondere als Antriebsmotor im Kfz- 
Bcrcich fur z. B. Kuhlcrluftcr, Hcizgcblasc oder sonstigc 
Aggregate ohne grdBere Konstruktionsanderung ermog- 
20 licht. Hierbei sollen wenig unterschiedliche Bauteile und 
insbesondere bereits bestehende Motorgehause Verwendung 
finden, wobei ein Mehrbedarf an Bauraum vermieden wer- 
den soli. Auch soil die durch den Rotor und die elektrischen 
bzw. elektronischen Baueiemente erzeugte Warme ohne zu- 
25 satzliche Bauteile sicher abfuhrbar sein. Diese Aufgabe wird 
durch die im Patentanspruch 1 gekennzeichneten Merlanale 
gelost. 

[0009] Der besondere Vorteii des erfindungsgemaBen 
Kommutatormotors besteht darin, dass die Steuerungs- und 
30 Leistungselektronik innerhalb des Motorgehauses in dem 
hohlzylindertornugen Bauraum angeordnet ist, welcher 
durch den Kommutator, die Rotorwicklung, das Motorge- 
hause und das Lagerschild begrenzt wird. Vorteilhaft ist au- 
Berdem, daB die Ansteuerung von einem oder mehreren Mo- 
35 toren moglich isL Durch Einbau der Steuerung innerhalb des 
Motorgehauses entfallen externe Bauteile wie zusatzliche 
Gehause, Kabel und/oder Befestigungselemente. Der erfin- 
dungsgemaBe Kommutatormotor benotigt fiir die Steue- 
rungs- und Leistungselektronik keinen zusatzlichen Bau- 
40 raum, was sich giinstig z. B. bei einem Einsatz in einem 
Kfz-Lufter auswirkt. Die erflndungsgemaBe Burstenbriicke 
ist auch in bereits vorhandene Motorgehause einbaubar, so 
dass der Einsatz baugleicher Teile moglich ist. 
[0010] So ist der erflndungsgemaBe Kommutatormotor 
45 mit einfachen Mitteln und mit weniger unterschiedlichen 
Bauteilen an unterschiedliche auBere Versorgungsan- 
schlusskonfiguradonen und/oder die unterschiedliche Be- 
stuckungen der Burstenbriicke z. B. mit Entstormitteln oder 
Detektoren fiir die Drehzahlerfassung einfach anpaBbar. 
50 [0011] Durch die vorteilhafte Ausgestaltung des Erfin- 
dungsgegenstandes nach Patentanspruch 4 wird eine Biinde- 
lung des durch den Innenraum des Motorgehauses geleiteten 
Kuhlluftstromes erzielr, wobei durch den Tragkragen ein 
Hauptkuhlluftstrom endang der Oberflache des Kollektors 
55 erzielt wird. Die axiale Luftgeschwindigkeit des Hauptluft- 
stromes wird durch die kaminartige Wirkung des Tragkra- 
gens derart erhoht, dass unterhalb der Burstentragplatte der 
Unterdruck noch weiter erhoht wird. Hierdurch wird der 
zwischen dem Rand der Burstentragplatte und der Innen- 
60 oberflache des Motorgehauses streichende Nebenkuhlluft- 
strom noch weiter verstarkt, was eine sichere Abfuhr der 
durch die elektronischen Baueiemente wie z. B. durch die 
Leistungshaibleiterschalter erzeugten Warme gewahrleistet. 
ErfindungsgemaB wird der durch den Innenraum von der 
65 Kollcktorscitc zur Abtricbsscitc streichende KuhlluftsUrom 
in einen Haupduftstrom 6 und einen Nebenkuhlluftstrom 93 
unterteilt. 

[0012] Auch wird durch die vorteilhafte Ausgestaltung 
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des Erfindungsgegenstandes nach Anspruch.19 der Einsatz 
des Kommutatormotors auch in Aggregaten wie z. B. in 
Kraftfahrzeugen ermbglicht, wobei Erschutterungen nicht 
zu einem friihen Ausfall der eleklronischen Bauelemenie 
fuhren konnen. 

[0013] ErfindungsgemaB werden die auf der Hakepiatine 
gelagerten eleklronischen Bauelemenie an ihren freien En- 
den durch Arretierausnehmungen in der Burstentragplatte 
arretiert. 

[0014] SchiieBlich werden durch die weiteren Ausgestal- 
rungen des Erfindungsgegenstandes nach den Patentanspru- 
chen 8 bis 10 eine reibungsanne Fuhrung der Kohlebiirsten 
und eine gute Abfuhr der an der Reibungssielle zwischen 
den Kohlebiirsten und dem Konunutator entstehenden 
Warme gewahrleistet. 

[0015] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen des Erfin- 
dungsgegenstandes sind den weiteren Unteranspriichen und 
der folgcndcn Bcschrcibung zu entnehmen: 
[0016] Es zeigen: 

[0017] Fig. 1 einen Langsschnitt durch einen Kommuta- 
tormotor, 

[0018] Fig. 2 einen Langsschnitt durch den Kommutator 
nach Fig. 1 um 180° versetzt, 

[0019] Fig. 3 eine Draufsicht auf die Biirstenbrucke mit 
oben angeordneter Haltepladne, 

[0020] Fig. 4 eine Ansicht auf die Biirstenbrucke mit un- 
ten angeordneter Halteplatine, 

[0021] Fig. 5 eine Draufsicht auf die Burstentragplatte 
von unten, 

[0022] Fig. 6 eine Ansicht auf die Burstentragplatte von 
oben und 

[0023] Fig. 7 eine Seitenansicht auf die Burstentragplatte. 
[0024] In Fig. 1 ist ein Kommutatormotor 1 insbesondere 
als Antriebsmotor im Kfz- Bereich z. B. Kir Kuhleriufter 
oder Heizgeblase mit einem zylinderformigen Motorge- 35 
hause 3 dargestellt. Die Innenumfangsflache 5 des Motorge- 
hauses 3 weist Permanentmagnete 7 auf, welche das Rotor- 
blechpaket 9 des Rotors 11 umgeben. Die beiden offenen 
Stirnseiten 13, 15 des Motorgehauses 3 sind durch je ein La- 
gerschild 17, 19 verschlieBbar. Die Rotorwelle 21 des Ro- 40 
tors 11 ist in Lagerstellen 23, 25 mit nichtdargesteilten Ku- 
gellagern in den Lagerschilden 17, 19 drehbar gelagert. Die 
in Burstenfuhrungsschachten 27, 29 gefuhrten und mit nicht 
dargestellten Anschlussleitungen kontaktierten Kohlebiir- 
sten 31, 33 schleifen auf dem Kommutator 35. Die Kohle- 45 
biirsten 31, 33 werden in bekannter Weise durch Bursten- 
druckfedern 37, 39 beaufschlagt. 

[0025] Die BUrstenfuhrungsschachte 27, 29 bestehen mit 
einer diese halternden Burstentragplatte 41 aus einem ein- 
stiickigen Spritzteil, welches aus einem elektrisch isoiieren- 50 
dem KunststofFbesteht. 

1 0026] Die Burstenfu hrungssch achte 27, 29 weisen auf ih- 
ren insbesondere einen quadratischen Querschnitt bildenden 
Innenumfangsflachen 28, 30 prismenarlige, radial vorste- 
hende Fuhrungsstege 32, 34 auf, welche senkrecht zu der 55 
AuBenuinfangsflache 36 des Kommutators 35 angeordnet 
sind. Diese Fuhrungsstege 32, 34 ermogliehen eine rei- 
bungsarme Fuhrung fur die Kohlebiirsten 31, 33. 
[0027] Weiterhin ist eine Haiteplatine 43 fur Steuerungs- 
elemente wie Controller, Leistungshalbleiterschalter 90 60 
und/oder sonstige elektrische bzw. elektronische Bauele- 
mente wie Kondensatoren, Dreherkennungsdetektoren usw. 
in dem Bauraum (2), welcher durch den. Kommutator 35, 
das Motorgehause 3, die Burstentragplatte 41 bzw. das La- 
gcrschild 17 und durch die Rotorwicklung 45 des Rotors 11 65 
begrenzt wird, angeordnet. 

[0028] Die Kontaktgabe der elektrischen Bauteile bzw. 
der elektrischen Anschlusse untereinander erfolgt uber ein 
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Stanzgitter 47, das an der Burstentragplatte 41 gehaltert ist. 
Gemafi den Fig. 1, 2, und 4 ist das Stanzgitter 47 losbar ins- 
besondere uber eine Rastverbindung an der Burstentrag- 
platte 41 gehaltert. Zu dicsein Zweck weist das Stanzgitter 
5 Rastausnehmungen auf, in welche an der Burstentragplatte 
41 fest angeordnete Rastzapfen einrastbar sind. 
[0029] Im Rahmen der Erfindung ist es selbstverstandlich 
auch moglich, dass das Stanzgitter in der aus elektrisch iso- 
lierendem Material bestehenden Burstentragplatte 41 bei de- 
L0 ren Herstellung gleich mit eingegossen wird. 

[0030] Das Stanzgitter 47 weist zur Erzeugung mehrerer 
geu-ennter Kontaktbahnen 49. 51. 53. 55, 56. 58 Trennungs- 
stege 57, 59. 61 7 63, 65, 67, 69 auf, die nach der ortlichen 
Vorpositionierung des Stanzgitters 47 nach der Montage 
L5 freigestanzt werden. Das Stanzgitter zum EingieBen weist 
ebenfalls Trennsiege auf, die nach dem EinguB freigestanzt 
werden. 

[0031] Die durch den Kommutatormotor 1 in bekannter 
Weise z. B. bei dessem Einsatz als Kiihle rluf tan trie bsmotor 
20 in einem Kraftfahrzeug durchstromende Kuhlluft wird in ei- 
nen Hauptluftkuhlstroin 6, der durch den Ringluftspait 75 
fliefit, und in einen Nebenkiihiluftstrom 93, der zwischen 
dem auBeren Umfang der Burstentragplatte 41 und der In- 
nenumfangsflache 5 des Motorgehauses 3 flieBt und fur die 
Warmezufuhr der elektrischen und eleklronischen Bauele- 
mente auf der Burstentragplatte 41 sorgt, unterteilt. Der 
Hauptkuhlluftstrom 6 ist fur die Warmeabfuhr der durch die 
auf dem Kommutator 35 schleifenden Kohlebiirsten 31. 33 
bestimmL Der Nebenkiihiluftstrom 93 wird noch weiter da- 
durch verstarkt, dass der Hauptkuhlluftstrom 6 beim Austritt 
aus dem Ringluftspait 75 zusatzlich einen erhohten Unter- 
druck unterhalb der Halteplatine 43 erzeugt. ~~ 
[0032] Durch diese MaBnalimen wird eine derartige Mo- 
torkuhlung erzielt, dass zusatzliche Bauelemente fur die Ab- 
fuhr der Warme aus dem Innenraum des Kommutatormotors 
nicht erforderlich sind. 

[0033] Die Halteplatine 43 ist mit Abstand zu der Bursten- 
tragplatte 41 an dieser gehaltert und bildet zusammen mit 
dieser Burstentragplatte 41 die Biirstenbrucke 69, welche 
als ein Montageteil in das Motorgehause 3 von der Stirnseite 
13 axial einschiebbar ist. Danach wird das Lagerschild 17 
mondert. 

[0034] Im Rahmen der Erfindung konnen das Lkgerschild 
17 und die Burstentragplatte 41 auch aus einem Montage- 
bauteil bestehen. wobei die Burstentragplatte 41 dann eine 
Lagerstelle ftir ein Lager der Rotorwelle 21 aufweisen muB. 
[0035] In der Burstentragplatte 41 ist eine Durchtrittsoff- 
nung 71 ftir den Kommutator 35 vorgesehen, die von einem 
zylinderformigen Tragkragen 73 umgeben ist. Dieser Trag- 
kragen 73 ist zu der Halteplatine 43 hin aufrecht angeordnet 
und umgibt den Kommutator 35 mit einem Ringluftspait 75, 
wodurch eine Bundelung von Kuhlluft langs des Kommuta- 
tors 35 erzielt wird. AuBerdem dient der Tragkragen 73 ais 
Warmeschutzelement, das die Ubertragung der an dem 
Kommutator 35 erzeugten Warme auf die elektronischen 
Bauelemente auf der Burstentragplatte 41 verhindert. Wei- 
terhin wird der Kohleabrieb uber den karninartig wirkenden 
Ringluftspait 75 abgefuhrt. 

[0036] Zur Aufnahme der Haltepladne 43 weist der Trag- 
kragen 73 an seinem freien Ende 72 einen Aufnahmebund 
74 auf, welcher an seiner AuBenumfangsflache 77 mit radial 
nach auBen vorstehender Anschlagflachen 79 versehen ist. 
Die axiale Verrastung der Haltepladne 43 auf den Anlagefla- 
chen 79 erfolgt dadurch, dass der Tragkragen 73 federnde 
Rasthakcn 81. 83 aufwcisL Die Anschlagflachen 79 sind gc- 
geniiber der Stimflache 76 des Tragkragens 73 zu der Bur- 
stentragplatte 41 hin axial versetzt angeordnet. 
[0037] Die einstuckig an der Burstentragplatte 41 ange- 
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spritzten Burs ten fuhrungsschachte 27. 29 sind mil vier ins- 
besondere einen quadraiischen Querschnitt bildenden Sei- 
tenwanden 10, 12, 14; 16 senkrecht an dem Tragkragen 73 
angeordnet. wohei die eine Seiienwand 16 auf der fnnen- 
oberflache 18 der Biirstentragplatte 41 integriert angeordnet 5 
ist und mittig einen durch die Biirstentragplatte 4l"erstrek- 
kenden Luftungsschlitz 50 aufweist. Die Abfuhr von der 
durch die Kohiebiirsten 31, 33 erzeugten Warme wird wei- 
terhin dadurch begiinstigt, dass die seitlich angeordneten 
Seitenwande 12, 14 der Burstenfuhrungsschachte 27, 29 zu 10 
deren freien Stirnflache 20, 22 hin verlaufende Liiftungs- 
schlitze 24. 26 zuni Durchtritt von Kuhlluft aufweisen. 
[0038] Die Halteplatine 43 isi scheibenfonnig ausgebildet 
und besteht aus LeiterpiattenniaLerial. Die elektrische Ver- 
bindung zwischen den Kontaktbahnen in der Biirstentrag- 15 
platte 41 und den Kontaktbahnen in der Halteplatine 43 er- 
foigt iiber StehboLzen 85. deren Enden iiber Lotverbindun- 
gcn rait den Kontaktstcllcn test gchaltcrt werden. 
[0039] Urn eine gute Durchliiftung des Kommutatormo- 
tors 1 z.B. als Antriebsmotor fur Kiihlerliifter zu erzielen. 20 
weisen die beiden Lagerschilde 17, 19, die die offenen Stirn- 
seiten 13, 15 des Motorgehauses 3 verschlieBen, Durchtritts- 
offnungen 87, 89 zum Durchtritt von Kuhlluft von der Kol- 
lektorseite zur Antriebsseite auf. Die Durchtrittsoffnungen 
87, 89 sind so angeordnet, dass die Kiihlluft an den warme- 25 
kritischen Stellen innerhalb des Kornrnutatormotors 1 vor- 
bei gefuhrt. wird. Die Richtung des Kuhlluftstxomes 6 ist in 
der Fig. 2 dargesteilt. Die Fiihrung des Kuhlluftstromes in 
den Ringluftspalt 75 wird dadurch erleichtert, dass die zylin- 
drische DurchtrittsorTnung in der Biirstentragplatte 41 eine 30 
angefaste Leitflache 88 aufweist. Die bekannte vorhandene 
Motorkuhlung mit einem Kuhlluftstrom 100 von der Kol- 
lektorseite zur Antriebsseite ist erflndungsgemaB auch fur 
die Elektronikbiirstenbriicke ausreichend. 
[0040] Eine lange Lebensdauer der elektrischen und elek- 35 
tronischen Bauelemente, die auf der Halteplatine 43 befe- 
stigt sind, wird erflndungsgemaB dadurch erzielt, dass die 
freien Enden 80, 82, 84 der Bauelemente wie z. B. Leitungs- 
halbleiterschalter 90, Kondensatoren 92 durch die Biirsten- 
tragplatte 41 formschlussig arretierbar werden. Zu diesem 40 
Zweck weist die Burstenuagplatte 41 Arretierausnehmun- 
gen 94, 86, 88 auf, in welche die freien Enden 80, 82, 84 der 
elektrischen und/oder elektronischen Bauelemente form- 
schlussig arretiert werden. 

[0041] Da die elektrischen bzw. elektronischen Bauteile 45 
wie Leistungshalblei terse halter 90, Kondensatoren 92 usw. 
auf der Halteplatine 43 angeordnet sind, findet dadurch eine 
mectaanische Entkopplung von den mechanisch belasteten 
Stellen auf der Biirstentragplatte 41 statt. Der Kabelan- 
schlufi 102 einschlieBlich Zugentlastung sind ebenfalls der 50 
Biirstentragplatte 41 angeordnet. Hierdurch wird die Halte- 
platine 43 ebenfalls mechanisch weniger belastet, 
[0042] Die Biirstenbriicke 69 ist als Montagebaustein in 
das Motorgehause 3 dadurch leicht einsetzbar, dass die Biir- 
stentragplatte 41 eine scheibenforaiig ausgebildete Grund- 55 
platte 66 aufweist, welche an ihrer auBeren Umfangsflache 
46 mit zwei Haltelaschen 38, 40 versehen ist, welche in der 
Stirnflache 13 des Motorgehauses 3 angeordnete Rastaus- 
nehmungen 96, 98 formschlussig einrastbar sind. Die ra- 
diale Zentrierung der Burstenbrucke 69 ist dadurch gegeben, 60 
dass die Biirstentragplatte 41 seitlich neben den Haltela- 
schen 38, 40 angeordneten kreisfbrmigen Anschlagsflachen 
42, 44 radial abgestufte Ausnehmungen 46, 48 auf, welche 
die Luftdurchtrittsschlitze fiir den Nebenkuhlluftstrom 93 
zwischen der Biirstentragplatte 41 und der Inncnumfangsfla- 65 
che 5 des Motorgehauses 3 bilden. 
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Patemanspruch'e 

1. Kommutaiormotor mit einem zylindertonnigen 
Motorgehause mil. an dessen Tnnenseite gehalrenen 
Pemianentmagneten und mit einer in Lagem gelaeer- 
ten Rotorwelle mit darauf befestigtem Rotorblechpa- 
ket, das eine an einen Kommutator angeschlossene Ro- 
torwicklung aufninunt, wobei auf dem Kommutator 
schleifende Kohiebiirsten in Burstenfuhrungsschach- 
ten einer Biirstentragplatte verschiebbar gelagert sind, 
die Biirstentragplatte mit Kontaktverbindungen minde- 
stens zwischen den Biirstenanschliissen und auBeren 
elektrischen Versorgungsanschlussen versehen ist und 
wobei der Kollektor durch eine Durchtrittsoffnung in 
der in das Motorgehause axial einschiebbaren Biirsten- 
tragplatte hindurchgeht, dadurch gekennzeichnet, 
dass eine Halteplatine (43) fiir Steuerungselemente, 
Lcistungsschaltcr und/odcr sonstigc elektrische bzw. 
elektronische Bauelemente fiir einen oder mehrere Mo- 
toren in dem hohlzylinderfonnigen Bauraum (2), wei- 
cher durch den Kommutator (35), die Rotorwicklung 
(45), das Motorgehause (3) und durch das die offene 
Stirnseite (13) des Motorgehauses (3) verse hlieBende 
Lagerschild (17) begrenzt wird, derart angeordnet. ist, 
dass der durch den Rotor (11) und durch die elektroni- 
schen Bauelemente erzeugte Warme ohne besondere 
zusatzliche Bauteile sicher abfiihrbar ist. 

2. Kommutatonnotor nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Halteplatine (43) zwischen der 
Biirstentragplatte (41) und der Rotorwicklung (45) an- 
geordnet ist. 

3. Kommutatonnotor nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Halteplatine (43) nut 
Abstand zu der Biirstentragplatte (41) an dieser gehal- 
tert ist und zusammen mit der Biirstentragplatte (41) 
eine aus zwei Bauteilen bestehende Burstenbrucke (69) 
bildet, welche in das Motorgehause (3) axial einfiigbar 
ist 

4. Kommutatonnotor nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Durch- 
trittsoffnung (71) fur den Kommutator (35) in der Bur- 
stenuagplatte (41) von einem zylinderforrrtigen Trag- 
kragen (73) urngeben ist, welcher zu der Halteplatine 
(43) hin aufrecht angeordnet ist und mit seiner Innen- 
umfangsflache (70) die AuBenumfangsflache (36) des 
Kommutators (35) in Langsrichtung mit einem Ring- 
luftspalt (75) konzentrisch umgibt, wodurch eine Biin- 
delung der Kiihlluft und eine erhohte axiale Luftge- 
schwindigkeit der Kuhlluft zur besseren Motorkuhlung 
erzieit werden. 

5. Kommutatonnotor nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Tragkragen (73) an seinem 
freien Ende (72) einen Aufnahmebund (74) fur die Hal- 
teplatine (43) aufweist und dass der Aufnahmebund 
(74) an seiner AuBenumfangsflache (77) mit radial 
nach auBen vorstehenden Anschlagflachen (79) zur 
Auflage der Haltepladne (43) versehen ist, wobei die 
Anschlagflachen (79) gegeniiber der Stirnflache (76) 
des Tragkragens (73) zu der Burstentragplatte (41) hin 
axial versetzt angeordnet sind. 

6. Kommutatonnotor nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet. dass der zylindertormige Tragkragen 
(73) an seinem freien Ende (72) fedemde Rasthaken 
(81, 83) zum Verrasten der Halteplatine (43) bei deren 
Anlagc an den Anschlagflachen (79) aufweist. 

7. Kommutatonnotor nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Biirsten- 
tragplatte (41) und die Burstenfuhrungsschachte (27, 
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29) aus einem einstiickigen Kunststoffspritzteil beste- 
hen. 

8. Kommutatormoror nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichneu dass die Bursrenfuhrungsschachl.e (27. 
29) auf ihren einen quadratischen Querschnitt bilden- 5 
den Innenumfangsflachen (28, 30) prisnienartige, ra- 
dial vorstehende Fiihrungsstege (32, 34) aufweisen, 
welche senkrecht zu der Aultenumfangsflache (36) des 
Kommutators (35) angeordnet sind. 

9. Kommutatormoror nach Anspruch 8, dadurch ge- 10 
kennzeichnei, dass die Burstenfuhrungsschachte (27, 
29) mit vier einen quadratischen Querschnitt. bildenden 
Seitenwanden (10, 12, 14. 16) senkrecht an deni Trag- 
kragen (73) angeordnet sind. wobei die eine Seiten- 
wand (16) auf der Innenoberflache (18) der Bursten- 15 
tragplatte (41) integriert angeordnet ist und mittig ei- 
nen durch die Burs ten tragplatte (41) erstreckenden 
Luftungsschlitz (50) aufwcist. 

10. Kommutatormotor nach Anspruch 9. dadurch ge- 
kennzeichnet. dass die seitlich angeordneten Seiten- 20 
wanden (12, 14) der Burstenfuhrungsschachte (27, 29) 

zu deren freien Stimflachen (20, 22) hin verlaufende 
Luftungslangsschlitze (24. 26) zum Durchtritt von 
Kuhlluft aufweisen. 

11. Koiiunutatoniiolor nach einem der vorhergehen- 25 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Kon- 
taktgabe elektrischer Bauteile bzw. elektrischer An- 
schliisse untereinander durch mindestens ein Stanzgit- 
ter (47) erfolgt, das an der Burstentragplatte (41) gehal- 
tert ist. 30 

12. Kommutatormotor nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Stanzgitter (47) losbar, insbe- 
sondere iiber eine Rastverbindung an der Burstentrag- 
piatte (41) gehaltert ist. 

13. Kommutatormotor nach einem der Anspriiche 35 
1-11, dadurch gekennzeichnet, dass die Kontaktgabe 
elektrischer Bauteile bzw. elektrischer Anschlusse un- 
tereinander durch mindestens ein Stanzgitter erfolgt, 
das in der aus elektrisch isolierendem Material beste- 
henden Burstentragplatte (41) eingegossen ist. 40 

14. Kommutatormotor nach Anspruch 11, 12 oder 13, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Stanzgitter (47) vor 
dem Verrasten mit der Burstentragplatte (41) bzw. vor 
dem Eingiefien in die Burstentragplatte (41) Tren- 
nungsstege (57, 59, 61, 63, 65, 67) zwischen den Kon- 45 
taktbahnen (49, 51, 53, 55) zu deren ortlicher Vorposi- 
donierung aufweist, die nach der Montage bzw. nach 
dem EingieBen freistanzbar sind. 

15. Kommutatormotor nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet dass die Hal- 50 
feplatine (43) scheibenformig geformt ist und aus Lei- 
terplattenmaterial besteht. 

16. Kommutatormotor nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass Stehbol- 
zen (85) die elektrische Verbindung zwischen dem 55 
Stanzgitter (47) in der Bursten tragplatte (41) und der 
Kontaktbahnen in der Halteplatine (43) bilden. 

17. Kommutatormotor nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche. wobei die offenen Stirnseiten des zy- 
linderfbrmigen Motorgehauses beidseitig durch je ein 60 
Lagerschild verschliefibar sind. dadurch gekennzeich- 
net, dass die beiden Lagerschilde (17, 19) Durch tritts- 
offnungen (87, 89) zum Durchtritt von Kuhlluft von 
der Kollektorseite zur Antriebsseite aufweisen, wobei 
die Durchtrittsoffnungcn (87, 89) an den warmckriu- 65 
schen Stellen angeordnet sind. 

18. Kommutatormotor nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die zy- 
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lindrische Durchtrittsoffnung (71) in der Burstentrag- 
platte (41) eine angefaste Leitflache (88) zur besseren 
Bundelung der Kuhlluft in den Ringluftspalt (75) auf- 
weist. wohei der auf der unteren Seite (91) des Ring- 
luftspaltes (75) austretende Kuhlluftstrom einen erhoh- 
ten Unterdruck unterhaib der Halteplatine (43) derart. 
erzeugt, dass ein Nebenkiihlluftstrom (93) durch 
Schlitze zwischen der Innenumfangsflache (5) des Mo- 
torgehauses (3) und der AuBenumfangsflache (42) der 
Burstenbrucke (69) flieBt. 

19. Kommutatormotor nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche. dadurch gekennzeichnet, dass die auf 
de Halteplatine (43) einseitig befestigten elektroni- 
schen und/oder elektrischen Bauelemente wie Konden- 
satoren (92), Leistungshaibleiterschaiter(90) etc. an ih- 
ren freien Enden (80, 82, 84) durch die Burstentrag- 
platte (41) formschlussig arretierbar sind. 

20. Kommutatormotor nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Burstentragplatte (41) Arretier- 
ausnehmungen 94. 86. 88 aufweist. in welche die freien 
Enden (80. 82, 84) der elektrischen und/oder elektroni- 
schen Bauelemente formschlussig arretierbar sind. 

21. Kommutatormotor nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Bur- 
stentragplaUe (41) eine scheibeniormig ausgebildete 
Grundpiatte (66) aufweist, welche an ihrer auBeren 
Umfangsflache (46) mit zwei Haltelaschen (38. 40) 
versehen ist welche in in der Stimflache (13) des Mo- 
torgehauses (3) angeordnete Rastausnehmungen (96, 
98) formschlussig einrastbar sind. 

22. Kommutatormotor nach Anspruch 21, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Burstentragplatte (4l) seitlich 
der Haltelaschen (38, 40) kreisformige Anschlagfia- 
chen (42, 44) aufweist, die an der zylindrischen Innen- 
umfangsflache (5) des Motorgehauses (3) formschlus- 
sig anliegen. 

23. Kommutatormotor nach Anspruch 22, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Burstentragplatte (41) zwischen 
den seitlich neben den Haltelaschen (38, 40) angeord- 
neten kreisformigen Anschlagflachen (42, 44) radial 
abgestufte Ausnehmungen (46, 48) aufweist, welche 
die Luftdurchtrittsschlitze zwischen der Burstentrag- 
platte (41) und der Innenumfangsflache (5) des Motor- 
gehauses (35) fur den Nebenkiihlluftstrom bilden. 
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